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Samenvatting
Veiligheid en een goede zichtbaarheid

Zijn de belangrijkste uitgangspunten voor
het ontwerp en de aanleg van nieuwe
ronde punten.

Het boordsteenprofiel van de rotonde kan
worden uitgevoerd in ter plaatse getrokken
beton of als prefab-boordsteen.

Om de zichtbaarheid en veiligheid te
verhogen worden deze betonelementen
gecombineerd met witte belijningen,
LED’s, reflectoren, ...

Voor een turbo-rotonde, kunnen prefab
scheidingselementen worden gebruikt
voor een vlotte verkeersstroom.

Hierna volgt een overzicht van de
mogelijkheden die door de betonindustrie
worden aangeboden bij de inrichting of
herinrichting van ronde punten.

Résumé
La sécurité et une bonne visibilité sont

les plus importants points de départ pour
la création et la construction d’'un nouveau
rond-point.

Les profiles de bordures d’'un rond-point
peuvent étre réalisées en béton coulé sur
place ou avec des éléments en béton
préfabriqué. Pour améliorer la sécurité et
la visibilité, les éléments en béton sont
combinés avec une signalisation en blanc,
un éclairage en LED, des réflecteurs,...

Le « rond-point Turbo » peut étre équipé
d’éléments de démarcation en béton
préfabriqué pour une circulation plus
fluide.

Le texte suivant donne un sommaire des
possibilités offertes par I'industrie du béton
pour la réalisation ou le réaménagement
de ronds-points.



1. Inleiding

De werking van een rotonde heeft in het verleden reeds systematisch haar nut bewezen. De
rotonde is zo ontworpen dat files worden vermeden en zij zorgt, samen met de vrijliggende
fietspaden en de beveiligde oversteekplaatsen, voor een verhoogde verkeersveiligheid. Ook
een aangepaste signalisatie, verlichting en snelheid dragen hiertoe bij.

Tijdens de uitvoering van het ronde punt wordt er ter bevordering van de verkeersveiligheid
echter ook een grote variéteit aan betonmaterialen gebruikt voor zowel het middeneiland als
de rij- en aanrijstroken. Zowel ter plaatse gestort beton (dmv een glijbekisting of trilbalk),
printbeton als prefab-boordstenen en prefab-elementen worden toegepast.

Bij de aanleg van rotondes met betonmaterialen verdienen aspecten als verkeersveiligheid
en herkenbaarheid zeker zoveel aandacht als bij voorbeeld de kostprijs.

Daarom geven we een overzicht van de mogelijkheden om deze aspecten te bevorderen
door het gebruik van aangepaste betonmaterialen en de nodige toebehoren.




2. Basisvoorwaarden voor de aanleg en zichtbaarheid

In haar Dienstorder MOW/AWV-2008/26 stelt de Vlaamse Overheid via het “Agentschap
Wegen en Verkeer” een aantal basisvoorwaarden op voor de “Aanleg en zichtbaarheid van

verhoogde verkeerseilanden en rotondes "
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Dienstorder MOW/AWV 2008/26
de 553 03 21
Betreft: Ranleg en zichtbaarheid van verhoogde verkeerseilanden en
rotondes 3
Trefwoorden: verkeerseilanden, verkeersgeleiders, middenberm,
rotondes, signalisatie
In de tekst van dit dienstorder wordt onder “verkeerseiland”, zowel
een verkeersgeleider, als een vluchtheuvel, als een (lokale)
middenberm bedoeld.
2. Algemene opvatting en breedtes.
A.1. Uitgangspunten.
Bij de heraanleg van kruispunten moeten de verkeerseilanden zodanig
uitgerust worden dat hierop de gewenste voorzieningen kunnen geplaatst
De verhoogde rand van het verkeerseiland moet een goede zichtbaarheid
combineren met een veilige afscherming voor een eventueel wachtende
voetganger of fietser of van het daar aanwezige obstakel.
Oom veiligheidsredenen mogen extra hoge boordstenen rond
verkeerseilanden niet gebruikt worden, zeker wanneer de rijsnelheid op
de naastgelegen rijstrook hoog kan zijn.
0ok bij rotondes moet de kans op verwondingen bij een eventuele
aanrijding van het middeneiland zo laag mogelijk gehouden worden.
Hiermee moet men reeds bij het concept van het middeneiland rekening
houden. ngu s
ool
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Veiligheid en een goede zichtbaarheid zijn hier de belangrijkste uitgangspunten voor het
ontwerp en de aanleg van nieuwe ronde punten.

[B. Voldoende zichtbaar maken.

Ran de zichtbaarheid wvan verhoogde verkeerseilanden en rotondes dient
de nodige aandacht besteed te worden.

Verkeersborden en verkeerszuilen wijzen wel op de aanwezigheid ervan
doch hierdoor is de begrenzing niet altijd voldoende zichtbaar
waardoor weggebruikers wverrast kunnen worden.

Cm aanrijdingen te vermijden, dient men de verder vermelde
veiligheidsmaatregelen te nemen om de randen van nieuwe en reeds
bestaande eilanden beter zichtbaar te maken.




3. Middeneiland rotondes
3.1 Belijning
Dienstorder: “Rond het middeneiland moet een witte doorlopende streep worden

aangebracht die duidelijk de rand van de rijpaan aangeeft.”

Deze witte rand kan gerealiseerd worden door middel van een witte verf-belijning of een witte
reflecterende thermoplast.

Een duurzamere oplossing is mogelijk met witte prefab-boordstenen, zowel voor het
middeneiland als voor de verkeerseilanden. Lage of verzonken boordsteen- types laten
bovendien toe dat deze eilanden overrijdbaar zijn.




3.2 Reflectoren en LED’s

Dienstorder: “Om de rotonde bij duisternis beter zichtbaar te maken, zullen op de kant van
de boordsteen of op de schuin oplopende rand van het middeneiland, reflecterende
inrichtingen van stevige makelij aangebracht worden op plaatsen waar ze bestraald kunnen
worden door de voertuigen. Een alternatief bestaat in het plaatsen van LED’s”.

Deze eis geldt enkel op wegen met een snelheid vanaf 70 km/h.

3.2.1 LED’s in ter plaatse gestort betonprofiel

Na het uitharden van het ter plaatse getrokken betonprofiel worden gaten geboord voor de
montage en aansluiting van ronde LED’s @ 60mm of @ 100mm.

Belangrijke eigenschappen van deze lichtelementen zijn de uitstekende zichtbaarheid, hoge
schokbestendigheid, de lange levensduur, het laag verbruik en gemakkelijke plaatsing.

De LED is ingegoten in een hars, gemengd met gerecycleerde glasparels. Er is een
reflecterende folie aangebracht op de achtergrond om de zichtbaarheid ook te garanderen
indien de LED’s niet oplichten.




De LED'’s zijn uitneembaar en vervangbaar. Herstelling van beschadigde betonprofielen is
echter een moeilijke en dure onderneming.

3.2.2 LED’s in prefab boordsteen

Onderhoudsvriendelijk en makkelijk herstelbaar zijn de rotondes uitgevoerd met LED’s
voorzien in prefab-boordstenen. De prefab-boordstenen zijn voorzien van een aantal
rechthoekige uitsparingen waarin na plaatsing LED’s van 70*110 mm worden gemonteerd.

/72)4 LED: 7x11cm (excl)




3.2.3 Reflectoren in prefab boordsteen

Prefab boordstenen kunnen worden voorzien van uitsparingen voor reflectorplaatjes of een
doorlopende reflectorband. De reflectoren zijn meestal wit of rood van Kkleur.
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3.2.4 Bolreflectoren

Zowel in ter plaatse gestorte boordsteenprofielen als prefab-boordstenen kunnen bolvormige
reflectoren voorzien worden ter verbetering van de zichtbaarheid.




3.3 Rotonde-profiel

Dienstorder: “Ook bij rotondes moet de kans op verwondingen bij een eventuele aanrijding
van het middeneiland zo laag mogelijk gehouden worden. Hiermee moet men reeds bij het
concept van het middeneiland rekening houden”
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De aanrijzone en het boordsteenprofiel van de rotonde dienen zo gekozen te worden, dat bij
een impact door een voertuig de schade aan rotonde én voertuig minimaal is.

De aanrijzone wordt meestal licht hellend uitgevoerd in ter plaatse gestort beton, printbeton
of betonstraatstenen.




Door middel van betonstraatstenen kunnen belijningen en markeringen op een duurzame
wijze worden aangebracht.
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3.3.1 Ter plaatse gestort beton

Ter plaatse getrokken boordstenen door middel van glijbekisting vormen een stevig en
robuust geheel. Er bestaat geen voorgeschreven standaard-profiel, alle profielen zijn in
principe mogelijk.

Meestal worden ze uitgevoerd met een aanrijhoek >50° hetgeen bij een eventuele impact
aanzienlijke schade zal aanrichten aan zowel de rotonde als het voertuig. Een minder steile
aanrijhoek is wenselijk voor een betere veiligheid.
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Belangrijk is dat een beschadigde rotonde zo snel mogelijk hersteld wordt om de veiligheid te
waarborgen.

3.3.2 Prefab-beton

Een robuuste uitvoering met een minder steil profiel wordt bereikt door een juiste keuze van
prefab-boordstenen.

Een hellingsgraad van maximaal 28°biedt hier een m aximale veiligheid en een minimale
kans tot schade. Dit type prefab-boordsteen wordt gecombineerd met een witte thermoplast
belijning en een rode reflector ter verbetering van de zichtbaarheid.

Plaatsing en eventuele herstelling kunnen op een eenvoudige manier door middel van de
reeds voorziene bevestigingsankers.
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Voor het veiligheidsaspect is het ook hier belangrijk dat een beschadigde rotonde snel en
volledig wordt hersteld. Het volstaat een aantal prefab-elementen te vervangen om de
oorspronkelijke toestand te herstellen.

Een andere prefab-mogelijkheid is zowel het boordsteenprofiel als de aanrijzone als één
compleet element aanleveren en plaatsen. Een geprofileerde textuur én gekleurde
elementen zijn hier mogelijk.
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5. Turbo-rotonde

Een veelvuldig toegepast type rotonde is de turbo-rotonde. Een turbo-rotonde verschilt van
een ‘gewone’ meerstrooksrotonde doordat de verkeersstromen voér de rotonde worden
gescheiden en op de rotonde gescheiden blijven. Dit verhoogt de herkenbaarheid en de
verkeersveiligheid.

Een fraai voorbeeld van een turborotonde werd gerealiseerd ter hoogte van het kruispunt
van de Boslaan en de Rijksweg N78 in Dilsen.
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De scheiding van de stromen gebeurt door voorsorteerstroken, bewegwijzering en
pijlmarkering. Ook zijn verhoogde rijbaanscheidingen aangebracht. Eenmaal op de rotonde
kunnen weggebruikers niet meer (onverwacht) van rijstrook wisselen. Corrigeren na fout
voorsorteren is in principe niet meer mogelijk.

De prefab scheidingselementen worden op de rijpaan gekleefd of mechanisch verankerd.

6. Conclusies

Naast de klassieke middelen zoals signalisatie, verlichting,... bieden zowel ter plaatse
gestorte als prefab-betonelementen tegenwoordig heel wat mogelijkheden om ronde punten
herkenbaar en veilig te maken.

De ontwerper houdt hier terdege rekening mee bij de inrichting of herinrichting van ronde
punten en kan zo optimaal de door de betonindustrie aangeboden materialen benutten.

Op die manier werken we op een duurzame wijze samen aan een herkenbare en veilige
oplossing voor ronde punten.



