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Quelques eléments de contexte

A Sommaire
A 1. Contexte mobilité
du projet
A 2. Dimensionnement

des carrefours
A 3. Principes de o
regulation des 5
carrefours par feux Gullle ;
lumineux £
A =
1¢re phase : 21 stations sur ~ 11 km
2¢me phase : 32 stations sur ~ 17.5 km
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1. Contexte mobilité : insertion
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A Insertion du tram A Insertion des vélos
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Conflits tram - voitures étudiés : En complément du tramway, des

1. © | 6®chell e gl obale am®nagements doitin®rair
2. 7 | 6®chel |l e de quar tdeebatementetparalléles au tracé
3. " | 6®chell e de carrefours
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Contexte mobilit® : me s ur

A Sur le réseau bus AParkings do®cl5?+ERnges

Secteur 6 - Saint-Lamberi
Avec 54 1i el plus de 2'400 bus, le
msﬁ%umm

du bassin versant amont :
= 35\0“mms='\\:___ il

« | e PUM a2 montré I'intér& de hiérarchiser
les lignes qui y convergent et dele Seconder

Secleur 1 - Pont de Seraing
oolstdml (o
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« rabattement de L ligne 58 4 s 3
du Sant-Tilman

Des ptles do®changes, ®oWwPr+HRIi ntograflacseamt ~ 16300
le tram avec le réseau de bus, dont la parking aux deux extrémités de la
restructuration est 7 lligh®&detraine par | e TEC
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Flux limités par la capacité du carrefour
~de la place des Déportés : 9
4 - 500 véh/h al'HPM

- 200 véh/h a I'HPS
- 700 véh/h a I'HPM
- 1'000 véh/h a I'HPS

Flux limités par la capacité des
‘ carrefours du pont Atias :

- 4~ -200véh/h al'HPM

Flux limites par la capacite du carrefour
~de la rue Leopold : -
X, - 200 véh/h a 'HPM
-100véhhalHPM ~ ——
-100véhthalHPS |

Flux limités par la capacité de
I'échangeur du Val Benoit -
¥ - 150 véh/h a I'HPS
4 - 150 véh/h a I'HPM

Flux limités par la capacité de
~| I'tchangeur du Val Benoit :

T 1 -200vétvhalHPM

1. Contexte : stratégie de regulation du trafic
/

Carrefours limitant la capacité :

Aux extrémités du tracé (tracé long),
pas de carrefour limitant la capacité

Dans le tracé court, des réductions
se font principalement en entrées
de ville :

== Au rond-point Modeleurs/Quai
=mp A |'échangeur du Val Benoit (des 2 cotés)

“ Rue Léopold

== Dlace des Déportés
== Au pont Atlas / Zabay

Carrefours avec rdle de contrdle
s U'acces:

Certains itinéraires doivent étre
maitrisés, principalement en
entrées de ville :

L'acces a la rue Solvay via Modeleurs
L'accés a I'avenue Blonden

3 \ Flux limités par la capacité du rond-point
<\~ des Modeleurs :

w400 véh/h a 'HPS
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L'acces au centre-ville via la N3

(Ouest et Est)

L'accés au Quai de Maastricht via le pont
Maghin, le pont Atlas, le pont Marexhe, et
le quai Zénobe Gramme

L'acces au boulevard d'Avroy, via la sortie
Sainte-Marie, limité par sa capacité
actuelle

O
_.
(®) =1
G -4

5




2. Démarche de dimensionnement des carrefours

A Trafic dimensionnant A Capacité des carrefours
Charges définies en tenant compte de Chaque carrefour a fait
| 6i nsertion du tram, deé&ificaiddyde bacgpacecraexnt s
socio - économiques, des orientations heures de pointes du matin et du soir

des PCM et du projet de PUM
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