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Á 3.  Principes de 
 régulation des 
 carrefours par feux 
 lumineux  

2 

1ère  phase : 21 stations sur ~  11 km  
2ème  phase : 32 stations sur ~  17.5 km  



1. Contexte mobilité : insertion  

Á Insertion du tram  

 

Á Insertion des vélos  
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Conflits tram -  voitures étudiés :  
1. ¨ lô®chelle globale 
2. ¨ lô®chelle de quartiers 
3. ¨ lô®chelle de carrefours 

En complément du tramway, des 
am®nagements dôitin®raires cyclables 
de rabattement et parallèles au tracé  



1. Contexte mobilit® : mesures dôaccompagnement 

Á Sur le réseau bus  Á Parkings dô®changes ï P+R  
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Des p¹les dô®changes, pour interfacer 
le tram avec le réseau de bus, dont la 
restructuration est ¨ lô®tude par le TEC 

6 P+R totalisant ~ 1ô300 places de 
parking aux deux extrémités de la 
ligne de tram  



1. Contexte : stratégie de régulation du trafic  
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2. Démarche de dimensionnement des carrefours  

Á Trafic dimensionnant  Á Capacité des carrefours  
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Charges définies en tenant compte de 
lôinsertion du tram, des d®veloppements 
socio -économiques, des orientations  
des PCM et du projet de PUM  

Chaque carrefour a fait lôobjet de 
vérifications de sa capacité aux 
heures de pointes du matin et du soir  


